1 604
30.7
9
2 59.1
234
1 2
- (N=1,494)
(N=1,494) %) o 20 40 60 80
®) o 20 40 60 80
60.4
307
8.6
0.3

59.1

14



319

20
20
30
40
50
60

75

29

39

49

59

74

20 7
20 74 50
60 74
75 60.9
3
0% 204 40% 60% 80% 100%
48 | 244 | 591 |4.O'E 48
I I I
206 | 546 | 144 #.Esz
I I I
61 | 204 | 653 |3.1£2.6
29| 128 | 707 |4.1 .0.0 58
I I
>.3| 142 | 698 |5.e 03 [56
I I
4.7| 220 | 632 JJ 06 B9
z.7| 319 | 521 | 65 (ia L7 34
= I I I
00
1.4 609 266 rlnm | 31
= I I I 50
143 | 429 | 286 olo 143
O o o =
o o
14

224

135

27.2

16.6

13.3

254



(N=1,494)

14

5
19.3
151 129
12.7
5
(N=1,494)
(%) 0 5 10 15 20 25

19.3




60 74

75

20

6
0.15
0.125 |
01
0075 | g
005
0.025
—— 20 20 29 —%—30 39 —@—40 49
—+—50 59 —=—60 74 —=—175
AHP
14
642 894
290
1 132
2 2 1 ) 108
3 108
3-1 ( ( 48
3-2 37
3-3 11
3-4 12
21



291

81
79
30
13
18
21
13
36

100

= N M < WO O N~©

45
14
10
11

1 JR
2 JR
3 JR
4 MR

151

11
102
18
9
11

N M < W

117

19
16
39

8

14

13
8

N M < 0O O N



	●目立つ自家用車利用
	●年齢層で異なる交通機関の利用状況
	●公共交通機関は利便性の低さが問題
	●市内の交通に関する問題点
	●問題点を改善するために求められる取り組み

